DEPARTMENT OF

MILLENNIUM Bulk Terminals—Longview

Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental de la Ley de Politica Ambiental del Estado State of Washington

Transporte por Barcos—Boletin Informativo

El canal de navegacion del rio Columbia ofrece una ruta de acceso para barcos grandes hacia diversos
puertos. El proyecto propuesto aumentaria el nimero de barcos comerciales grandes que transitan por la
parte baja del rio Columbia mediante la adicién de 840 barcos por afio. Esto equivale a 1.680 transitos de
barcos (viajes sencillos) en el rio Columbia cada afo. Los barcos podrian medir hasta 830 pies de largo y 130
pies de ancho. Los dos muelles nuevos del proyecto propuesto serian disefiados para acomodar dos bugues
de carga al mismo tiempo. El canal de navegacién de la parte baja del rio Columbia seria dragado para
aumentar 43 pies de profundidad. Los barcos para el proyecto propuesto serian de esta profundidad o menor.

¢ Qué efectos en el transporte por barco fueron analizados?

El estudio analiza como la construccién y operacion del proyecto propuesto podria afectar el transporte de
barcos en los dos muelles nuevos y en la parte baja del rio Columbia. El estudio evalia como el aumento de
trafico de barcos en la parte baja del rio Columbia podria afectar el riesgo de incidentes de embarcaciones,
como colisiones con otros barcos, golpes con un muelle, encallamientos y derrames de petréleo.

Buques de carga a granel, como el que se muestra en la foto, servirian al proyecto propuesto

Este boletin informativo se puede considerar como un resumen general para fines de divulgacion publica. Este resumen no incluye
todos los aspectos del andlisis de la Ley Estatal de Politica Ambienta (SEPA, por sus siglas en inglés). El analisis detallado, los datos
y los resultados se encuentran en el Borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental (EIS, por sus siglas en inglés). El Borrador de la
EIS es el documento SEPA de registro de informacién.
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Transito de barcos comerciales grandes en la parte baja del rio Columbia por ano

Condicion Transito de barcos
Condiciones existentes en el afio 2014

Futuro sin el proyecto propuesto en el aio 2028

Futuro con el proyecto propuesto en el aio 2028

¢Como se analizaron los efectos en el transporte por barcos?

El estudio describe las condiciones actuales de transporte por barco en la zona del proyecto y en la parte
baja del rio Columbia. El analisis utilizé informacién de los pilotos de la barra del rio Columbia, pilotos del
rio Columbia y el Plan de Seguridad Portuaria de la Parte Baja del Rio Columbia. Se utilizaron datos sobre
derrames de petrdleo provistos por la Guardia Costera de Estados Unidos y el Departamento de Ecologia
del Estado de Washington. El estudio toma en cuenta la construccién, el funcionamiento y el transporte
por barco relacionados con el proyecto propuesto. A continuacién, identifica los efectos potenciales en

el transporte por barco. Por ultimo, el estudio incluye las acciones que pueden mitigar o contrarrestar los
efectos potenciales.

El estudio describe el sistema actual de transporte maritimo de la parte baja del rio Columbia y proporciona
un resumen del trafico maritimo existente con un enfoque en los barcos comerciales grandes, como los
buques de carga. El analisis examina datos histéricos sobre incidentes de barcos y derrames de petrdleo en
la parte baja del rio Columbia y tiene en cuenta condiciones de navegacion como el clima, las mareas y los
patrones de trafico de los barcos. Un modelo creado con esta informacion identifica el potencial de aumento
de riesgo de incidentes de barcos.

El canal de navegacion del rio Columbia es utilizado por embarcaciones grandes. El trafico maritimo se
mueve en un patrén bidireccional, como una calle. Se requiere la presencia de pilotos de buques certificados
a bordo de las embarcaciones grandes durante todo el transito. Los pilotos utilizan un sistema de informacion
que proporciona una imagen en tiempo real de la posicion del barco en el rio. Del 2004 al 2014, el trafico de
los buques grandes alcanzdé entre 2.900 y 3.900 transitos de barco por afio. Los barcos de hoy en dia son
tipicamente mas grandes que en el pasado y contienen mas carga. Sin embargo, se limita el tamafio de los
barcos que navegan en el rio Columbia debido a la profundidad del canal de navegacion. El rio también es
utilizado por barcos comerciales, tribales y de recreacion.

¢ Qué efectos tendria el proyecto propuesto en el transporte por barcos?

Construccion

El proyecto propuesto construiria un muelle que podria dar cabida a dos buques al mismo tiempo. El muelle
seria aproximadamente de 2.300 pies de largo y entre 100 y 130 pies de ancho e implicaria actividades de
construccién en el rio Columbia. Si el material de construccion es entregado por barcaza, se necesitarian
aproximadamente 750 viajes por barcaza para mover los materiales hasta el area del proyecto durante el afio
de construccion. Ademas se necesitarian permisos para la construccién y el dragado. El estudio encontré
que la construccién no afectaria significativamente el transporte por barcos.

Funcionamiento

En pleno funcionamiento, el proyecto propuesto cargaria 840 buques al afio, lo que significaria 1.680 transitos
de barcos en el rio Columbia por afo (840 viajes de barcos entrante y 840 viajes de barcos saliente). Esto
afiadiria un niumero considerable de buques grandes al trafico del rio y seria un aumento de 44% comparado
con el trafico en el 2014. Es posible que los pilotos necesiten usar remolcadores durante el transito de barcos.
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El estudio encontrd que el trafico adicional podria aumentar el riesgo de una emergencia de barco, como un
incendio o golpe a un muelle. Los barcos estan obligados a tener equipos para apagar incendios y sistemas
automaticos de extincion de incendios. Basado en el modelo de trafico de barcos, el analisis encontrd que un
incendio probablemente afectaria solamente al barco. El estudio encontré que el riesgo de que un barco se
estrelle contra los muelles propuestos seria una vez en 39 afnos. Esto probablemente no resultaria en dafios
mayores ya que los remolcadores se utilizarian para mover los barcos en el muelle.

Todo el trafico de barcos comerciales grandes que se dirigen hacia el puerto de Longview u otros puertos
mas arriba, como el puerto de Portland, puerto de Vancouver y puerto de Kalama, pasa por la zona del
proyecto. El aumento de trafico para el proyecto propuesto aumentaria el riesgo de incidentes de barcos.

El modelo de trafico de barco muestra que el riesgo de una colision, encallamiento o fuego aumenta por
aproximadamente 2,8 incidentes por afo. El incidente mas probable seria un encallamiento. El riesgo de
estos incidentes seria un derrame de petréleo o carbdn. El estudio encontrdé que el riesgo de un derrame
seria bajo, ya que un incidente probablemente no causaria dafios importantes que afectarian a los depésitos
de combustible donde se almacena el petréleo.

Los derrames de petroleo también podrian ocurrir durante el reabastecimiento de combustible de un barco.
Millennium asegura que no se permitirian reabastecimientos por medio de barcazas o camiones cisterna

en los muelles propuestos. El reabastecimiento de combustible puede ocurrir en otros lugares en la parte
baja del rio Columbia, como zonas de anclaje. En general, los riesgos de derrames aumentarian debido a la
ampliacién en el nUmero de barcos en transito. Los barcos seguirian los requisitos del estado de Washington
para el reabastecimiento de combustible y la prevencion de derrames. Basado en el estudio, la probabilidad
de derrames debido a un incidente de barco es baja debido a la forma en que se mueven los barcos en el
canal de navegacion y los requisitos para el disefio de barcos.

¢ Qué puede hacer Millennium para reducir los efectos en el transporte por
barcos?

El estudio recomienda las siguientes medidas de mitigacion potenciales para reducir los efectos en el
transporte por barco:

Millennium asistira por lo menos a una reunion del Comité de Seguridad del Puerto de la Parte Baja del
Rio Columbia antes de comenzar las operaciones. Millennium presentara informacién sobre el trafico de
embarcaciones relacionada con el proyecto propuesto.

Millennium asegura que no se permitira el reabastecimiento de combustible en los muelles 2 y 3. Si eso
cambia, el condado de Cowlitz y Ecology seran notificados y determinaran si una evaluacién adicional
del medioambiente es necesaria.

¢ Hay efectos significativos y negativos que no pueden ser mitigados?

Si ocurre una colision, un encallamiento u otro incidente, los impactos podrian ser significativos. Los
impactos dependerian de la ubicacion, estado del climay la cantidad y el tipo de petréleo que es derramado.
La probabilidad de un incidente grave es muy baja, pero no hay medidas de mitigacién que pueden eliminar
por completo la posibilidad de un incidente o sus impactos.
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¢ Como puede el publico comentar acerca del Borrador de la Declaracion de
Impacto Ambiental?

Hay varias maneras en las que el publico puede presentar comentarios. El periodo de comentarios publicos
es del 29 de abril hasta el 13 de junio del 2016.

Por servicio postal

Millennium Bulk Terminals—Longview SEPA EIS
c/o ICF International

710 Second Avenue, Suite 550

Seattle, WA 98104

En linea

Visite www.millenniumbulkeiswa.gov

En persona
En una de las siguientes reuniones publicas, en forma oral o escrita

24 de mayo del 2016

de 1:00 a 4:00 p.m. y de 5:00 a 9:00 p.m.
Cowlitz County Regional Conference Center
1900 7th Avenue

Longview, WA 98632

26 de mayo del 2016

de 1:00 2 4:00 p.m. y de 5:00 a 9:00 p.m.
Spokane Convention Center

334 W. Spokane Falls Boulevard
Spokane, WA 99201

2 de junio del 2016

de 1:00 a 4:00 p.m. y de 5:00 a 9:00 p.m.
TRAC Center

6600 Burden Boulevard

Pasco, WA 99301

¢Doénde puedo encontrar mas informacion?

El Capitulo 5, Seccion 5.4, Transporte por Barcos del Borrador de la Declaracion del Impacto Ambiental (EIS, por sus siglas en inglés)
contiene informacion detallada acerca de las condiciones, el analisis y los resultados actualizados relacionados con los efectos
potenciales del proyecto propuesto en el transporte por barcos. Las siguientes secciones del Borrador de la EIS también incluyen
informacion y andlisis detallados relevantes al transporte por barcos: Capitulo 3, Seccion 3.4, Recursos Culturales; y Capitulo 4,
Seccion 4.2, Agua Superficial y Zona de Inundacién; Seccion 4.5, Calidad del Agua; Seccion 4.6, Vegetacion; Seccion 4.7, Peces; y
Seccion 4.8, Flora y Fauna.

También hay boletines informativos adicionales sobre la calidad del agua y el agua superficial, peces, plantas y animales; y ruido y
vibraciones.

Visite www.millenniumbulkeiswa.gov para mas informacién acerca del proyecto propuesto y del Borrador de la EIS.




